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Abstract of EP03701 54 

Each of the inflatable chambers (44), on the one 
hand, is arranged in a deformable covering (45) 
of inextensible material, forming a transverse 
projection having larger dimensions than the 
inflatable chamber (44) when the latter is in its 
uninflated state and, on the other hand, is filled at 
least to atmospheric pressure with an 
incompressible fluid, likewise filling the tubular 
ducts (35), while, on the other hand, these 
tubular ducts (35) are made from a deformable 
but inextensible material and are provided with 
corridors (40) for transferring the fluid away from 
the zone of pressurisation by one of the wheels 
(1 1 ) of the vehicle, and with means (39) 
controlling the differential flow created towards 
the inflatable chamber (44) so as to increase this 
flow in proportion to the speed of the vehicle, and 
while, on the other hand, a flexible pavement (37- 
37a) for protection (3) and for the vehicles to 
drive on covers all the longitudinal tubular ducts 
(35) and transverse coverings (43). 
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© Dlspositif de reduction dissuasive de la Vitesse des vdhicules automobiles. 



© Chacune des chambres gonflables (44), d'une 
part, est dispose dans une enveloppe ddformable 
(45), en matSriau inextensibie, formant une saiilie 
transversale ayant de plus grandes dimensions que 
fa chambre gonflabie (44) lorsque cette derniere est 
k I'etat degonfIS, et, d'autre part, est remplie au 
moins & pression atmosphSrique par un fluide in- 
compressible, rempiissant egalement les conduits 
tubulaires (35), tandis que, d'autre parti ces conduits 
tubulaires (35) sont r£aiis6s dans un mat§riau dSfor- 
mable. mais inextensibie, et sont munis de couloirs 
(40) pour transferer le fluide hors de la zone de mise 
en pression par Tune des roues (11) du vShicule, et 
de moyens (39) controlant le d^bit differential cr6e 
en direction de la chambre gonflabie (44), de maniS- 
^»re & accroitre ce d6bit proportionnellement k la 
^vitesse du vehicule et que, d'autre part, un tapis 
^souple (37-37a) de protection (3) et de roulement 
35p° ur ,es vehicules recouvre la totality des conduits 
^tubulaires longitudinaux (35) et enveioppes transver- 
0 sales (43). 
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Dispositif de reduction dissuasive de la Vitesse des vehtcules automobiles. 



L'invention est relative aux dispositifs destines 
& ralentir dissuasivement la vitesse des v^hicules 
automobiles. 

De tels dispositifs sont disposes sur la chaus- 
see pour dissuader les conducteurs, se rappro- 
chant d'une zone pfetonne ou dangereuse, d'abor- 
der cette zone & grande vitesse: 

Ces dispositifs sont soit constitues par un ame- 
nagement de la chauss6e, formant ce qui est cou- 
ramment appete un dos d'Sne ou un gendarme 
allonge, soit composes de moyens rapporfes et 
fixes sur la chaussee. 

L'£tat de la technique concernant ces derniers 
moyens est constiftfe par le brevet U.S. 4 362 424 
d^crivant un dispositif compose d'un boudin trans- 
versal rempli, en tout ou partie, par un fiuide dont 
l'6chappement, plus ou moins retarde en direction 
d'une chambre comptementaire lors du passage 
des roues du v£hicule, determine la valeur du choc 
transmis au vehicule. II s-agit done id d'un disposi- 
tif fonctionnant par dSgonflage. Si de tels disposi- 
tifs assurent bien leur fonction dissuasive, consis- 
tent en la menace de secouer fortement ie vShicule 
et ie conducteur au-dela d'un certain seuii de vites- 
se, ils presentent (Inconvenient, en ne se degon- 
flant pas totalement meme pour une faible vitesse 
de passage, de soumettre a rude epreuve (es 
amortisseurs et les organes de direction du vehi- 
cule. Pour £viter cela, les conducteurs ralentissent 
bien en dessous de la vitesse reglementaire, ce qui 
conduit a un freinage important et It un accroisse- 
ment de la consommation energetique lors de I'ac- 
celeration apres ('obstacle. 

On connait par Ie brevet U.S. 3 389 677 un 
dispositif compose d'un boudin transversal aval se 
gonflant par Pair chasse de boudins longitudinaux 
iors du passage du vehicule sur eux. Un tel dispo- 
sitif qui utilise done des moyens Slastiques aptes a 
§tre d£fomfes par un fiuide compressible, propor- 
tionnellement a la vitesse du vehicule, pfesente 
Tinconvenient d'exiger pour §tre efficace des bou- 
dins longs et onereux. De plus, mettant en oeuvre 
des boudins elastiques et un fiuide compressible, il 
a un temps de fonctionnement long et procure des 
r£sultats d'autant plus afeatoires que ie gonflage du 
boudin transversal depend de son d£bit de fuite 
dans un reservoir auxiliaire. 

La presente invention a pour but de foumir un 
dispositif raientisseur supprimant, pour les vehi- 
cles ne d^passant pas la vitesse autorisee, tous 
les d6sagr£ments consScutifs i son franchisse- 
ment, mais rSagissant rapidement en formant une 
excroissance ferme engendrant un choc dissuasif 
sur les roues d'un vehicule I'abordant au-del& de la 
vitesse autorisSe, tout en reprenant rapidement son 



etat au /epos apres passage sur lui du vehicule. 

Ce dispositif est du type compost de plusieurs 
conduits tubulaires longitudinaux qui, paralleles en- 
tre eux et disposables sur une. chaussee, parailele- 

5 ment h la direction de d£placement des vehicules, 
sont ferm£s h leur extremite amont et communi- 
quent par leur extremite aval avec une chambre 
transversale gonflable et elastique contenant le 
m§me fiuide qu'eux. 

to Selon l'invention, chacune des chambres gon- 
flables, d'une part, est disposee dans une envelop- 
pe deformable, en maferiau inextensible, formant 
une saillie transversale ayant de plus grandes di- 
mensions que la chambre gonflable lorsque cette 

75 dernfere est & P6tat d^gongle, et, d'autre part, est 
remplie au moins a pression atmosphSrique par un 
fiuide incompressible, remplissant egalement les 
conduits tubulaires, tandis que, d'une part, ces 
conduits tubulaires sont realises dans un maferiau 

20 deformable, mais inextensible, et sont munis de 
couloirs pour transferer le fiuide hors de la zone de 
mise en pression par I'une des roues du vehicule, 
et de moyens contrdlant le d£blt differentiel cr6e 
en direction de la chambre gonflable, de maniere a 

25 accroitre ce d£bit proportionneilement a la vitesse 
du vehicule et que, d'autre part, un tapis souple de 
protection et de roulement pour les vehicules re- 
couvre la totality des conduits tubulaires longitudi- 
naux et enveloppes transversales. 

30 Lorsqu'un vehicule circule sur le dispositif, I'ap- 
pui de ses roues sur Ie tapis supgrieur et sur les 
conduits tubulaires comprime certains de ces 
conduits en provoquant le d£piacement du fiuide 
incompressible qu'ils contiennent. Grace & la struc- 

35 ture des conduits, le fiuide se divise dans les 
conduits sollicifes en un dSbit d'€chappement ou 
de transfert, tendant & se r£partir hors de la zone 
soumise & la pression, et en un d£bit differentiel 
tendant & gonfler la chambre gonflable. Les propor- 

40 tions relatives des deux debits dependent des 
moyens de control 

Lorsque le vehicule roule sur ie dispositif h une 
vitesse inferieure au seuil de limitation, le d^brt 
differentiel est faible et insuffisant pour gonfler la 

46 chambre, de sorte que le vShicule peut dSformer 
I'enveloppe deformable contenant la chambre gon- 
flable sans §tre soumis k une secousse dissuasive. 
Par contre, lorsque la vitesse du vehicule d&passe 
le seuil de limitation, le d6bit differentiel est ie plus 

50 important et provoque le gonflement de la chambre 
h I'interieur de I'enveloppe, enveloppe qui forme 
ainsi un obstacle ayant la structure d'un pneumati- 
que gonfle par une chambre k air et une durefe 
d'autant plus importante que la pression de gonfla- 
ge est 6lev6e, et done que ie vehicule roule vite. 
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La sailiie, ainsi obtenue, a done une rigidity 
variable procurant une dissuasion adaptee a la 
vitesse du vehicule. 

Des que les roues quittent le dispositif, la pres- 
sion exerc£e par eiles sur le dispositif disparait, les 
moyens sur les debits, respectivement transfer et 
difterentiel, n'ont plus d'effet et le fluids se rSpartit 
k nouveau dans les conduits, aides en cela par 
I'elasticite de la chambre qui se d^gonfle et re- 
prend son etat initial. 

Dans une forme d'ex£cution de Invention, les 
moyens contr8lant le debit difterentiel et interve- 
nant sur le debit transfer, sont constitu^s par des 
ciapets cooperant avec des ouvertures m^nagees 
dans ies parois laterales des conduits et consti- 
tuant couloirs de transfert lateral. 

Dans une autre forme d'exScution, ces moyens 
sont constitu£s par la parol sup£rieure de chaque 
conduit tubulaire formant organe d'etranglement en 
cooperant avec ie socle du conduit, muni d'au 
moins une rainure de transfert du fluide. 

D'autres caracteristiques et avantages ressorti- 
ront de la description qui suit en reference au 
dessin scrtematique annexe, reprdsentant k titre 
d'exemples non limitatifs deux formes d'exepution 
de ce dispositif. 

Figure 1 est une vue de cote en elevation 
avec coupe partielle d'une premifere forme d'exe- 
cution du dispositif, 

Figure 2 est une vue scrtematique en plan 
par dessus du socle de ce dispositif, 

Figures 3, 4 et 5 sont des vues partielies en 
coupe transversale et a echelle agrandie suivant, 
respectivement Ill-Ill, IV-IV et V-V de figure 2, 

Rgure 6 est une vue partielle en perspective 
du socle, 

Rgure 7 et une vue partielle en perspective 
par dessous de la membrane dispos£e sur ce 
socle, 

Rgure 8 est une vue de cote en coupe 
transversale montrant scrtematiquement le fonction- 
nement du dispositif. 

Rgure 9 est une vue en plan par dessus 
avec coupe partielle d'une deuxi&me forme d'exe- 
cution du dispositif, 

Rgure 10 est une vue en coupe longitudina- 
ls suivant X-X de figure 9 montrant le dispositif au 
repos, 

Rgure 11 est une vue partielle en perspecti- 
ve et en coupe suivant XI-XI de figure 10, montrant 
la section transversale des conduits, 

Rgure 12 est une vue en coupe transversale 
similaire k la figure 10 mais montrant le dispositif 
en fonctionnement 

Dans ia forme d'exScution des figures 1 k 8, le 
dispositif est compose d'un socle 1 sur lequel est 
fix6e une membrane 2 recouverte par un tapis 
souple 3 servant d'interface entre les pneumati- 



ques des vghicules et cette membrane. 

Le socle 1, realise en materiau d6formable 
mais inextensible, et par exempie en caoutchouc 
arme, comprend, comme montre figures 2 et 6, 

s plusieurs rang^es d'alveoles 7-7a ouvertes vers le 
haut, deiimitees par des nervures 6 formant un 
quadrillage. Chacune de ces nervures 6, qui consti- 
tue une cioison de separation entre deux alveoles 
7, comporte au moins une ouverture permettant la 

w communication entre ces alveoles, et en particulier 
des ouvertures iongitudinaies 20 et des ouvertures 
laterales 22. 

Comme ie montre la figure 2, chacune des 
ouvertures 20 et 22 est destin£e h coopgrer avec 
15 un ciapet, respectivement, limiteur de debit 4 et 
unidirectionne! 5. 

Pour reduire I'epaisseur du socle sans pertur- 
ber le fonctionnement des ciapets, chacune des 
ouvertures 20 et 22 est assoctee k un evidement 
20 realise dans ie fond de ralv£ole, reference respec- 
tivement 23 pour les ouvertures 20 et 24 pour les 
ouvertures laterales 22. II est bien Evident que ces 
evidements ne traversent pas ie fond du socle. 
Comme le montre, plus particulierement, la fi- 
25 gure 6, le fond du socle peut comporter au des- 
sous de chacune des alveoles 7, des evidements 
25 qui I'assoupiissent localement 

La membrane 2, representee plus en details k 
la figure 7, est constitute par une nappe en matfe- 
30 re dgformable mais inextensible prgsentant une 
faible epaisseur. Cette membrane est liee au socle 

2 par collage sur les nervures 6 ou, comme repre- 
sents figure 3, par des languettes 17 k tenons 17a 
s'encliquetant dans des rainures en T 10 mena- 

35 gees dans les nervures 6. La figure 7 met en 
Evidence que ces languettes sont disposees dans 
ies intervaltes entre les volets 9 et 13 constrtuant 
ies ciapets 4 et 5. Les languettes, de meme que 
les volets 9 et 13, peuvent venir de moulage avec 

40 la membrane 2, mais peuvent aussi etre rapportees 
par collage sur ceile-ci. Dans ces conditions, et 
comme montre a ta figure 7, chacun d'eux compor- 
te une base large 9a-l3a ameiiorant sa fixation sur 
la membrane et rigidifiant sa position par rapport a 

45 cette, dernidre. Lorsque la membrane est mise en 
place sur le socle 2, elle est recouverte par le tapis 

3 qui est lie, au moins par ses bords, aux bords du 
socle 1 . 

La figure 4, montrant plus en details la structu- 
50 re d'un ciapet 4 limiteur de debit, met en evidence 
que le volet souple 9, constituant le ciapet propre- 
ment dit, est dispose dans une ouverture lateraie 
22, plonge dans un logement 8 menage au fond de 
Pevidement 24. Les faces laterales 11 et 12 de ce 
55 logement 8 constituent des faces de butee qui 
limitent les deplacements du volet 9 et torment une 
sorte de st&ge. 

Quant aux ciapets unidirectionneis 5 represen- 
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t£s a la figure 5, leurs volets souples 13, disposes 
transversaiement dans une ouverture longitudinals 
20, plongent dans qn Svidement 26 menage dans 
le fond de Pividement 23. Ce logement comporte 
une face de butee 27 qui constitue siege en coopi- 
rant avec le volet 13. II est a noter que tous les 
ciapets 5 sont disposes de la meme fagon et de 
manure ine laisser passer le fluide que dans le 
sens de ia fl&che 28 correspondant au sens de 
d6placement du vehicule sur le dispositif. La figure 

5 met en Evidence que Pextr^mite inferieure de ia 
patte 13 constltuant ciapet, est a distance du fond 
du logement 26, pour former avec ce dernier un 
canal laissant passer le fluide, et comporte dans sa 
zone de fixation a fa membrane 2, une reduction 
d'epaisseur 13b fui donnant une plus grande elasti- 
city que les volets 9 des ciapets 4.La section de 
passage des ciapets lateraux 4 est plus grande que 
celle du ciapet unidirectionnel 5 associe a la meme 
alveole. 

Chaque rangSe d'alvgoles 7 forme avec la 
membrane intermediaire 2 un conduit tubulaire 
designee, rexpectivement par A, B, C et D a la 
figure 2. Chaque conduit communique par une 
ouverture 29 avec la derniere alveole 7a de chaque 
rang€e ne comportant, par aiileurs, aucune autre 
ouverture dans ses parois. Chaque alveole 7a est 
fermSe dans sa partie supSrieure par la membrane 
2 qui comporte, licet endroit, une partie en forme 
2a constituant une sailiie, deformable mais inexten- 
sible. Les saiiiies 2a sont alignees transversaiement 

6 la direction de circulation de la chauss§e et sont 
disposes dans un tunnel 3a menage dans le tapis 
3. Le logement 31 , forme par chaque alveole 7a et 
partie 2a de ia membrane, contient une chambre 
gonflable 30 dont le conduit 32 est connects a 
I'ouverture 29 communiquant avec Pavant derniere 
alveole de la rangee. La chambre 30 est rSalisSe 
en materiau extensible Slastiquement Elie est rem- 
plie, comme le conduit tubulaire avec lequel eile 
communique, par un fluide incompressible, tel que 
Peau, sous une pression au moins 6gale a la pres- 
sion atmosphSrique. Dans son 6tat rempii et d§- 
gonflS, elie occupe un volume dont les dimensions 
sont inferieures a celles des dimensions du loge- 
ment interne 31 d£limite par Paiveole 7a et la partie 
2a de la membrane. 

En fonctionnement, le dispositif ralentisseur est 
dispose soit directement sur la chaussSe, soit dans 
un Svidement, m£nag6 dans celle-ci, ayant une 
profondeur telle que la face sup6rieure du tapis 3 
soit au niveau de ladite chaussde. Par aiileurs, le 
dispositif est orient^ de manifcre que les conduits 
soient parall&les au sens de circulation et que tous 
les ciapets unidirectionneis 5 laissent passer le 
fluide dans le sens de circulation des vShicules. 
represents par la fleche 28 aux figures 2 et 5. 

Un tel dispositif fonctionne suivant le principe 



d'une pompe hydrostatique utilisant PSnergie du 
vehicule qui le franchit. Plus prScisSment, lorsqu'un 
vehicule penfetre sur le dispositif, chacun des pneu- 
matiques de ses roues il prend appui, en largeur, 

5 sur au rhoins une rangee longitudinate d'alv§oles 7. 
Le poids et PSnergie du vehicule sont done instan- 
tanSment communiques, par le tapis 3 et par la 
membrane 2, au liquide contenu dans les alveoles 
7 de la rangee. Si ia vitesse du vehicule est plus 

w faible que la vitesse reglementee, Peau chassee 
d'une alveole passe, par les ciapets lateraux 4 et 
les ciapets longitudinaux 5, en contournant par le 
bas leurs volets 9 et 13 et en passant, sans grande 
perte de charge, par les §videments et logements 

75 correspondents. L'eau ainsi chassee d'une alveole 
transits vers les alveoles laterales pour revenir 
dans Paiveole de depart aussitdt que le pneumati- 
que est passe a PalvSole suivante de la meme 
rangee. 

20 II apparah ici que le deplacement du vehicule a 
une vitesse inferieure a ia vitesse limite, engendre 
un debit important de transfert entre alveoles et un 
dibit drfferentiel de gonflage de la chambre 20 qui 
est insuffisant pour gonfler cette chambre, de sorte 

25 que la sailiie formee en aval de ia rangee conserve 
sa possibility de deformation, e'est a dire ne pro- 
duit aucun effet susceptible de s'opposer a Pavan- 
cement du vehicule en engendrant un choc. 

Si la v'rtesse du vehicule est plus grande que la 

30 vitesse limite, le dibit d'eau chassi par chaque 
alveole atteint le seuil critique dans les ciapets 
latSraux limiteurs de debit 4, e'est a dire provoque 
Pinclinaison des volets 9 dans le sens du courant 
jusqu'a ieur contact avec les parois 11 ou 12 du 

35 logement 8, et provoque la fermeture, au moins' 
partielle, de ce ciapet. Le dibit de transfert est 
ainsi riduit tandis qu'est augments le dibit diffi- 
rentiel de gonflage, accru, par aiileurs, par la fer- 
meture des ciapets unidirectionneis 5 disposes en 

40 amont de Paiveole soumise a la pression de la 
roue. II en risulte que Peau ne peut quitter PalvSole 
sollicitee qu'en empruntant le ciapet unidirectionnel 
5, aiors ouvert et dispose en avant d'elle, pour aller 
en direction de la derni&re alveole 7a et dans la 

45 chambre 30. Ce transfert s'effectue, sucessivement 
d'alviole en alveole, au fur et a mesure que le 
vihicule avance sur les alvioles et cela jusqu'a la 
demtere alveole 7a de la rangee et ia chambre 30; 
Cette derni&re est soumise a un afflux d'eau qui 

so provoque son gonflage dans le logement 31. La 
chambre Spouse la forme interne de ce logement, 
et rigidifie la partie 2a de la membrane* et locale- 
ment le tunnel 3a. Elie provoque la formation d'une 
sailiie 33 d'autant plus resistante et rigide que la 

55 pression, done la vitesse du vihicule est SlevSe. 

D&s que le vehicule a quitti le dispositif ralen- 
tisseur, les ciapets 4 et 5 s'ouvrent et les alvSoles 
gonflies se vidangent dans les alvSoles laterales 
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par ies ciapets 4, aid£e en cela par l'6lasticit£ de la 
chambre eiastique 30, aiors en extension. 

Dans une variante de realisation, Ies ouvertures 
longitudinales 20 m£nag£es dans le socle 1 ne 
component pas de ciapets unidirectlonnels 4 afin 
de permettre la circulation dans Ies deux sens sur 
le dispositif. Cette configuration resoud l^ventualite 
ou un vehicule passerait sur la ligne medians de la 
chaussee pour rouler sur le dispositif ralentisseur 
reserve a I'autre sens de circulation. 

II ressort done que ce dispositif, peu encom- 
brant, remplit bien son role de dissuasion, mais 
uniquement lorsque Ies vehicules I'abordant sont a 
une Vitesse superieure k la vitesse reglementee. 

II est evident que ('adaptation du tapis k la 
vitesse limite est effective par le choix des mate- 
riaux constituant Ies volets des ciapets, mais aussi 
par le choix des sections de passage de ces divers 
ciapets, et par la nature et notamment la viscosity 
du fiuide utilise, qui peut etre de I'eau ou tout autre 
produit liquide.La forme d'execution d^crite en re- 
ference aux figures 9 & 12 se differencie de la 
precedente par le fait que Ies conduits tubuiaires 
sont reels et que Ies moyens contrdlant le debit 
difference! de gonflage sont constitu^s par la paroi 
superieure de chaque conduit formant un etrangle- 
ment 

Chaque conduit tubulaire 35 est dispose* paral- 
lelement a ses voisins et k la direction de deface- 
ment des vehicules, entre un socle 36 et un tapis 
superieur 37. Tous ces elements sont realises dans 
des mateViaux deformables, mais inextensibies, ar- 
m§s ou non. Chaque conduit 35 est compose d'un 
fond 38 et d'une paroi superieure cambree et de- 
formabfe 39. Le fond 38 comporte longitudinale- 
ment au moins une, et en I'occurence deux rainu- 
res 40. L'extremite aval du conduit est fermee et 
son extrdmite amont est munie d'une ouverture 42 
dans laquelle est engagee l'extremite d'un conduit 
43 d'une chambre gonfiabie 44. Le conduit 43 
traverse par une ouverture approprtee la paroi 
d'une enveloppe tubulaire 45, de section semi- 
circutaire avec fond plat, r£alis£e dans un materiau 
d§formable et inextensible. Cette enveloppe est 
disposed transversalement k l'extremite aval des 
conduits 35, en alignement avec Ies autres enve- 
loppes, dans un tunnel 37a forme k l'extremite aval 
du tapis 37. 

Chaque conduit 35 et chambre 44 correspon- 
dante sont remplis par un fiuide incompressible, tel 
que de I'eau, k une pression au moins €gale k la 
pression atmospherique. A I'etat dggongte, comme 
montre figure 10, la chambre occupe un volume 
infeVieur k celui interne de I'ehveloppe 45. 

Lorsqu'une roue 1 1 de vehicule circuie longitu- 
dinalement sur Tune des conduits, elle abaisse 
localement le niveau du tapis 37 et celui de la 
paroi superieure 39 du conduit qui constitue alors 



organe d'etranglement, en reduisant la section du 
conduit a une vafeur egaJe a la somme des sec- 
tions des canaux de transfert formes par Ies rainu- 
res 40. Le conduit est done parcouru par un debit 

5 de transfert dirige vers son extr^mite amont et par 
un debit diff£rentiel dirige vers son extremite aval 
dont ia valeur est d'autant plus grande que le 
vehicule a une vitesse importante, e'est a dire que 
la zone d'etranglement se deplace rapidement 

10 dans le sens de la fleche 28 et genere un debit 
instantane et une pression eievee. 

Ainsi, comme dans la forme d'execution prece- 
dents, pour une vitesse du vehicule superieure a la 
vitesse reglementee, la chambre 44 se gonfle k 

is i'interieur de i'enveioppe 45 et forme un obstacle 
d'autant plus rigide que la vitesse est eievee et 
constitue une saillie offrant une resistance au pas- 
sage des roues et generant un choc, a ia fagon 
d'un cassis. 

20 Dans ce dispositif, oil le seuil de gonflage 
depend de ia section transversale des rainures 40 
du fond des conduits 35, la valeur de ce seuil est 
determined constructivement par la section des 
rainures et ia faculte de deformation de ia paroi 

25 superieure 39 du conduit. 

II faut noter que dans ies deux formes d'exe- 
cution, et k la difference des dispositifs de I'art 
anterieur, la rigidite de la saillie ne depend pas 
d'un debit de fuite affectant cette saillie, mais d'un 

30 debit difference) d'alimentation de ia saillie, dont la 
valeur depend d'un debit de fuite ou de transfert 
s'effectuant en amont de cette saillie. De plus, Ies 
organes formant pompe sont realises en materiaux 
deformabies, mais inextensibies, et collaborent 

35 avec un fiuide incompressible, afin d'utiiiser exclu- 
sivement I'onde de pression pour le gonflage de la 
chambre, sans gonflage des conduits, et obtenir 
des resultats reguiiers. Grace a cela, le retour k la 
normal du dispositif, apres passage du vehicule, 

4o s'effectue tres rapidement sans conservation de 
pression dans tes chambres gonflables, ce qui ga- 
rantit la fiabilite de ta dissuasion. II est evident que 
pour parvenir k ce resuttat, Ies canaux de commu- 
nication entre Ies conduits tubuiaires et Ies cham- 

45 bres gonflables respectives ont des sections deter- 
minees pour ne pas constituer des etranglements 
freinant le gonflage ou le degonflage. 

Bien entendu, chacun des conduits A ou 35 a 
une flargeur au plus egale a la moitie de la largeur 

50 d'un pneumatique de roue et est separee transver- 
salement de ses voisins par une distance inferieure 
a sa propre largeur afin que chaque roue roule au 
moins sur un conduit 
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tesse d'un vehicule du type compost de plusieurs 
conduits tubulaires longitudinaux, paralleles entre 
eux et k 1a direction du trafic routier, ayant Chacun 
leur extrgffiite amont ferm6e et' leur extremite aval 
en communication avec une chambre gonfiable, 
contenant le meme fiuide qu'eux et apte k former 
une saillie offrant une resistance d'autant plus im- 
portante au passage des roues du vehicule que la 
vitesse de celui-ci est eievee, caracterise en ce 
que chacune des chambres . gonflabies (30-44), 
d'une part, est dispose dans une enveloppe defor- 
mable (2a-45) t en materiau inextensible, formant 
une saillie transversals ayant de plus grandes di- 
mensions que la chambre gonfiable lorsque cette 
derniere est k I'gtat degonfle, et, d'autre part, est 
remplie, au moins k pression atmospherique, par 
un fiuide incompressible, rempiissant egalement 
ies conduits tubulaires (A-37), tandis que, d'une 
part, ces conduits tubulaires (2a-45) sont realises 
dans un materiau ddformable mats inextensible et 
sont munis de couloirs (20-22-40) pour transferer ie 
fiuide hors de la zone de mise en pression par 
Tune des roues du vehicule, et de moyens (4-5-39) 
controiant le debit difference! crge en direction de 
la chambre gonfiable (30-44), de manure k accrot- 
tre ce debit proportionnellement k ia vitesse du. 
vehicule, et que, d'autre part, un tapis souple (3- 
37), de protection et de roulement pour les vehi- 
cles, recouvre la totality des conduits tubulaires 
longitudinaux et enveioppes transversales. 

2. Dispositif selon la revendication 1 caracteri- 
se en ce que les conduits tubulaires (A, B, C) sont 
constitues, d'une part, par des rangges d'alveoles 
(7) qui, rgalisees dans un socle (1) en materiau 
souple mais inextensible, sont delimitees par des 
nervures (6), munies d'ouvertures laterales (22) de 
transfert et longitudinales (20) de communication 
entre alveoles, et d'autre part, par une membrane 
intermediaire (2) f en materiau deformable mais 
inextensible, liee aux nervures (6) du socle (1) eh 
obturant de manure etanche chacune des alveoles 
(7-7a) pour former des chambres (31 ) contenant le 
fiuide incompressible, tandis que chacune des al- 
veoles aval (7a), de chaque rangee d'alveoles, ne 
comporte qu'une ouverture (29), de communication 
avec I'avant derniere alveole, et contient avec une 
zone en forme (2a) de la membrane (2), une cham- 
bre gonfiable (30) communiquant seule avec I'ou- 
verture (29). et qu'au moins les ouvertures laterales 
(22) des alveoles (7) sont munies de moyens (4) 
de rgglage de debit organisant les transfers late- 
raux du fiuide entre alveoles. 

3. Dispositif selon ('ensemble des revendica- 
tions 1 et 2, caractgrise en ce qu'il comprend 
egalement des clapets untdirectionnels 5 disposes 
dans les ouvertures longitudinales 20 de chaque 
alveole 7 et aptes k empecher tbus transferts longi- 
tudinaux du fiuide dans le sens oppose au sens 



d'avancement du vehicule. 

4. Dispositif selon Tensemble des revendica- 
tions 1 et 3 caracterise en ce que les clapets 
timiteurs de debit 4 et/ou unidirectionnels 5 sont 

5 fixgs sur la membrane intermediaire 2. 

.5. Dispositif selon J'ensemble des revendica- 
tions 1 k 4, caractgrise en ce que chacun des 
clapets 4 et 5 est constitue par un volet 9-13 en 
materiau elastique solidaire, avec possibilite de pi- 

10 votement, d'une base de rigidification 9a-l3a liee a 
la membrane intermediaire 2. 

6. Dispositif selon Pensemble des revendica- 
tions 1 et 2 et Tune quelconque des revendications 
3 & 5, caracterise en ce que la membrane interme- 

is diaire (2) est solidaire, dans les intervaltes entre 
clapets, de languettes 17 k tenons 17a s'enclique- 
tant dans des rainures en T 10 mgnagees dans les 
rainures 6 du socle 1 . 

7. Dispositif selon Pensemble des revendica- 
20 tions 2 et 3, caracterise en ce que les clapets 

limiteurs de debit (4) de chaque alveole (7) ont une 
section de passage plus grande que ceile du cla- 
pet untdirectionnel 5 affecte k ia meme alveole. 

8. Dispositif selon ia revendication 1, caracteri- 
25 se en ce que chacun des conduits tubulaires (35) 

est compose d'un socle 38 comportant au moins 
une rainure longitudinale (40), constituant couloir 
de transfert lorsque ie vehicule roule sur le disposi- 
tif, et d'une paroi supgrieure (39), cambree et de- 
30 formabie, apte k venir en contact avec le socle (38) . 
et constituant moyens de limitation du debit trans- 
fere vers Payal. 

9. Dispositif selon Pensemble des revendica- 
tions 1 et 8, caracterise en ce que chaque envelop- 

35 pe deformabte et inextensible (45) est constitute 
par un trongon tubulaire, de section semi-circulaire 
k base plane, comportant localement un alesage 
pour le passage du conduit (43) reliant la chambre 
gonfiable (44) au conduit tubulaire (35) conrespon- 

40 dant, et est disposes, en aiignemenf avec les au- 
tres enveioppes deformables, dans un tunnel trans- 
versal 37a forme dans le tapis souple (37) de 
protection. 

10. Dispositif selon I'une quelconque des re- 
45 vendlcations 1 , 2 et 8, caracterise en ce que cha- 
cun des conduits tubulaires (35) a une largeur au 
plus egale a la moitie de la largeur d'un pneumati- 
que et est espace des conduits juxtaposes d'une 
valeur infgrieure k la moitie de la largeur d'un 

so pneumatique de roue du vehicule. 
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